RECONVERSION DE VEHICULES D'OCCASION

LA PISTE DU RETROFIT
ELECTRIQUE

Dans un objectif de longévité des véhicules et d'optimisation de leurs cofits d’exploitation, 'industrie du
poids lourd cherche a recycler tout ou partie de ses productions. Peu a peu, la reconversion de véhicules
d’occasion fait aussi ses preuves dans la filiere de recyclage, notamment a travers le rétrofit électrique.
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gnorée avant 2018, la transformation de
véhicules thermiques en fin de premiere
vie tente d'émerger en France et bénéficie
depuis 2020 de réeglements hexagonaux
(arrété du 13 mars 2020 encadrant le
champ de l'activité) et du classement « faibles
émissions » pour les véhicules électriques (VE)
rétrofités (décrets du 18 novembre 2021).

Le rétrofit PL bénéficie des récentes aides a
I'achat de PL électriques de 'appel a projets
« Ecosystéme des VE lourds ». Les acteurs du
rétrofit électrique tentent de convaincre sur la
mise en ceuvre d'un renouvellement accéléré
du parc grace a une conversion, solution com-
plémentaire au neuf, et mettent 'accent sur
les créations d’emplois non délocalisables
de l'activité. Pour ce faire, ils misent sur le plan
France 2030, un plan d'investissement du
gouvernement de 30 Md€ pour accompagner
les transitions, notamment en matiére d'éner-
gie, ets'appuient sur I'étude d'analyse du cycle
de vie (ACV) de 'Ademe, qui indique que la
conversion d'un véhicule thermique en VE
réduit plus efficacement les GES qu'un VE
neuf. Développée en Allemagne, entre autres
par BPW ou Quantron, l'activité est portée en
France par une poignée de PME dont e-Neo,
Neotrucks, Phoenix Mobility, Retrofleet ou
Safra, fédérées par 'association AIRe. Ces
sociétés, souvent des start-up, sont dépen-
dantes des subventions et appels a projets de
I'Etat et des levées de fonds prévues dans leur
business plan. Des effectifs réduits les condui-
sent aussi a s'appuyer sur des sociétés d'ingé-
nierie et/ou fabrication de batteries tels
CarWatt, Novum Tech ou Segula. Le dévelop-
pement du rétrofit électrique s'avere particu-

lierement ardu, avec des homologations UE
non unifiées, coliteuses (> 150 K€ pour le ré-
trofit proprement dit, 100 K€ pour les batteries,
250 K€ a 1 M€ pour développer un kit de
conversion  selon  l'étude  Ademe
Rétrofit 2021), longues (plus d'un an) et
complexes. Elles ne couvrent pas des chaines
de traction adaptables sur différents modéles

RENAULT TRUCKS MISE SUR LE RETROFIT ELECTRIQUE

Renault Trucks, qui cherche a mettre en place une filiére de recyclage profitable, a récemment mis en lumiére

la reconversion de véhicules d’occasion, notamment en électrique. Le groupe, qui indique que chaque véhicule recyclé
économise 14,4 t de CO,, met en place une politique globale fondée sur trois piliers: la remise a niveau de véhicules
de flottes clients, la reconversion de VO et le recyclage de composants. Son processus industriel assure par exemple

la transformation de tracteurs en porteurs, de véhicules grand-routiers en véhicules d’approche chantier ou le passage
au biocarburant B100 et travaille avec divers partenaires sur I’électrification de VO thermiques. « Nous nous appuyons
sur des start-up plus agiles et frugales en matiére de rétrofit électrique, et avons engagé en 2020 une collaboration en la matiére
avec NeoTrucks, a qui nous fournissons des VO et que nous accompagnons en ingénierie », indique Laurent Colpier, vice-

président de I’activité VO de Renault Trucks, leader hexagonal avec prés de 3000 immatriculations/an en France.
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avec le méme agrément et exigent de nom-
breux essais (batteries, bruit, freinage, direc-
tion...) par I'Utac, qui varient selon les véhi-
cules et requiérent un acces a leurs données
constructeur.

L'homologation en série du rétrofit (type et
année spécifique pour chaque modéle de
chaque marque) débouche sur un agrément
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de prototype et exonére le rétrofiteur de l'avis
technique du constructeur initial. Ce n'est en
revanche pas le cas pour les réceptions a titre
isolé, ce qui limite le rétrofit a des modeles trés
répandus afin d’amortir les cofits d'étude,
d’homologation et d’essais.

L’AMBITION D’E-NE

La société e-Neo convertit depuis 2017 en VE
a batterie (VEB) ou PAC H, (pile a combustible
ou FCEV, fuel cell electric vehicle) des véhicules
particuliers et des engins de TP, et ambitionne
de convertir 1 % du marché francais du poids
lourd avec un réseau de franchisés installa-
teurs de ses kits homologués. Elle vient en effet
de mettre au point deux démonstrateurs PL
(DAF XF 105-460, Scania G440) rétrofités en
attente de livraison et d’homologation.

La société, qui a noué un partenariat avec
DB Schenker, L'Oréal et Engie dans le cadre
d’'un appel a candidatures « Ecosystéme H, »
del’Ademe, a aussi exposé sur Hyvolution 2022
un Premium 4x2 FCEV tribenne a PAC H, affi-
chant 8,7 t de tare.

Ces conversions utilisent des moteurs élec-
triques « automobile », des batteries Li-Fe
Phosphate Novum Tech et des PAC Plug Power
ou Symbio.

Les délais sont courts (un mois), la durée de
vie (et le TCO) des poids lourds portée de
quinze a seize ans avec un kit utilisable sur
deux ou trois « planeurs » (carcasses). E-Neo
met aussi en avant la location des batteries et
le faible cofit de H, « marin » du programme
Lyfe. Le rétrofit VEB de PL urbains devrait
atteindre environ 150 K€ (contre 300 K€ pour
un véhicule neuf) et le FCEV 300 (contre
750/800 K€ selon e-Neo).

L’APPROCHE NEOTRUCKS
Alors que les conversions PL sont encore vir-
tuelles faute d’homologations, NeoTrucks,
créé en 2020, s'est affranchi des cofits et

contraintes administratives en ciblant le mar-
ché des engins logistiques (tracteurs de parc,
porte caisses, avitailleurs...). Limités par
construction a 25 km/h et circulant en sites
privés, leur statut de véhicules spéciaux
(art. R168 du Code de la route) les exonére en
effet des homologations routiéres. Sans carte
grise, contrdle technique ou « visites manuten-
tion », ils se conforment a la certification CE de
la « directive machines ». NeoTrucks a établi
un partenariat avec Renault Trucks, qui lui
fournit des VO, lui rachéte moteur, boite et
composants a l'issue de la transformation et
I'accompagne pour I'engineering (interfaces
électroniques, direction, circuits pneuma-
tiques...)

Dénommeé ELYT (ELectric Yard Tractor), le
projet de rétrofit de VO thermiques en engin
logistique, né début 2021, associe également
Brevet Carrosserie (transformations) et
Novum Tech (batteries, engineering). Il a été
primé par I'Ademe dans le cadre du
programme « Investissements d’avenir »
(concours i-Nov) avec une aide financiere de
949 KE€ et, en tant que lauréat du programme
Auratrans, en a recu une autre de 120 K€. La
société, en cours de tests opérationnels des
premiers véhicules (entre autres chez Trans-
ports de Savoie et BERT), a recu en outre un
prét d'amorcage de Bpifrance etunlabel « pole
de compétitivité » par le cluster Cara.

NeoTrucks table sur une production de dix
unités en 2022 - sur un marché hexagonal
de 250 a 400 engins logistiques et vise une part
de marché de 20 % dans les trois ans, avec un
déploiement européen dés 2024. ELYT béné-
ficie des récentes aides de l'écosystéme VE
lourds (voir encadré) et devrait avoisiner les
200 K€ hors installations de charge, que Neo-
Trucks propose de son coté (stations a pan-
neaux photovoltaiques, borne de charge ra-
pide de 100 kWh). «
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REGLEMENTATION AM
DU 13 MARS 2020

L’arrété du 13 mars 2020,
en cours de modification
aprés un bilan de ses deux
premiéres années
d’application, encadre la
transformation de véhicules
a moteur thermique en VEB
ou a PAC (pile a combustible)
par des entreprises
spécialisées (fabricants de
kits de conversion ou
installateurs agréés).
Il permet leur réception en
série en édictant diverses
dispositions administratives
et techniques pour
I’homologation - par le
CNRV - de transformations
et, avec une procédure
simplifiée sans crash-test, de
modeéles de véhicules. Sont
concernés les véhicules a
allumage commandé ou a
compression de catégories M,
NoulL de I’art. R 311-1 du
Code de la route,
immatriculés en série
définitive depuis plus de cinq
(M et N) ou trois ans (L). Les
modifications doivent
respecter les dimensions,
masses maximum
admissibles et leurs
répartitions, sans excéder
la puissance d’origine du
véhicule, son PVOM ne
pouvant dépasser 120 % de
I'origine.
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NeoTrucks revendique =
ne approche vertueuse |

d'économie circulaire §

accélérant la transition &

énergétique et limitant =
I'empreinte CO, de ses
clients tout en
améliorant leurs
conditions de travail.

Mis en ceuvre avec

des

fournisseurs régionaux,
le rétrofit allongeant la
durée d'usage du
tracteur d'origine en
valorise aussi les
composants thermiques
et aboutit 2 un véhicule

zéro émission C
recyclable 2 95
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